SEMINARIO INTERNACIONAL
“EXPERIENCIAS DE AGENDAS 21:
OS DESAFIOS DO NOSSO TEMPO”

27,28 e 29 de Novembro de 2009
Ponta Grossa - PR - Brasil

DIVERSIDADE ESPACIAL E INTEGRACAO REGIONAL
MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

SITUA(;AQ ATUAL E PERSPECTIVAS NA ESPANHA - CATALOGO DE
BOAS PRATICAS DO CEDEX

Roberto Ghidini
roberto.ghidini@terra.com.br

PALAVRAS-CHAVE
Mobilidade / Sustentabilidade / Boas Préticas / Catalogo.

RESUMO

O objetivo deste trabalho é fazer uma apresentacdo sucinta do tema
mobilidade urbana sustentavel e 0 modelo de acompanhamento da evolugéo e das
metas logradas na Espanha a partir de marcos legais e de a¢fes politico-sociais,
gque séo resultantes da catalogacéo elaborada pelo CEDEX (Centro de Estudios y
Experimentacién de Obras Publicas) do Ministério de Fomento.

O catdlogo do CEDEX é baseado nas atividades surgidas por ocasido
das “Semanas Européias da Mobilidade” e em outras iniciativas congruentes como
0s pactos pela mobilidade sustentavel, — todos inseridos em contextos das
Agendas 21 -.

Parece-nos um bom modelo de gestdo e da promocao de atitudes para o0s
avancos desejaveis no rumo da sustentabilidade e em especifico da mobilidade

sustentavel.
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ABSTRACT

This work's main goal is to give a brief presentation about sustainable urban
mobility, its monitoring model of evolution, and the analysis of results obtained in
Spain. The results come from legal milestones and social political actions; and the
analysis is obtained from elaborated data made by CEDEX (Centre for the Studies
and Experiment of Public Works), a branch of the Development Ministry.

The CEDEX data is based on activities resulting from the “European Mobility
Weeks” and other related initiatives such as sustainable mobility agreements — all
were addressed at the "Agenda 21" — .This work seems to be a good model of public
policy in order to promote positive attitudes for a desirable advance towards
sustainability, especially the mobility one.

INTRODUCAO

Este trabalho, tem origem na experiéncia que tivemos, durante o final do ano
de 2008 e o principio de 2009, quando atuamos em uma consultoria técnica para o
projeto do CEDEX, no Centro de Estudios del Transporte, Area de Planificacion y

Gestion del Transporte, denominado “Assisténcia Técnica para analise do grau de
inovacdo das cidades espanholas em matéria de Mobilidade Urbana Sustentavel”,
com o objetivo da recopilacdo e analise individualizada das boas praticas constantes
do Catalogo de Buenas Practicas en Mobilidad Urbana Sostenible.

EM QUE IMPLICA A MOBILIDADE

Para situar-nos no que consiste a mobilidade de mercadorias e em especial
de pessoas nas urbes atuais — modelo ja decidido e assumido pela sociedade que
entra no século XXI — temos que ter em conta duas grandes preocupacdes, além
claro de todas as vantagens de poder “ir e vir’ onde quisermos e preferencialmente
gue possamos escolher a melhor e mais comoda maneira de fazé-lo:
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Primeira: Os meios de transporte nas urbes sdo responsaveis por cerca de
40% de toda a energia consumida na prépria urbe.

Segunda: A maior parte dos meios de transporte sao poluidores do meio
ambiente, até mesmo a maioria das ditas energias limpas, cujo consumo muitas

vezes ndo produz poluicdo atmosférica, mas que no momento de sua geracao, além
de haver produzido poluicdo, e em muitos casos sua producdo, demandou muita
energia e que por meios tradicionais, poderia haver sido menor.

O PARADIGMA DE ILLICH

Sempre temos que ter em mente “porque nos movermos?”’ Isso € uma
decisdo. Movemo-nos basicamente para as atividades que fazemos fora do nosso
lar ou morada. Assim, nos dias de hoje, um dos principais motivos por que nos
movemos € para irmos ao nosso trabalho. Isso € uma conseqiiéncia da revolugéo
industrial e dos mecanismos econ6micos da producdo industrial desenvolvidos
durante a segunda metade do século XIX e ativados ao longo do século XX. Nesse
periodo, a mobilidade que passou a utilizar os motores a explosdo e o veiculo
privado, que funcionam predominantemente a base de derivados de combustiveis
fésseis como o petréleo Brent, por exemplo, comegou uma escalada logaritmica do
aumento do numero de veiculos.

N&o deveriamos por tanto consumir mais energia para n0sS movermos ao
trabalho, do que aquela que o nosso trabalho, nos é capaz de devolver, seja
diretamente em energia, ou em metalicos, com 0s quais possamos adquirir “energia”
gue igual, podera ser direta ou indiretamente.

Ivan lllich: “Diga-me a que velocidade se move e te direi quem és? Se néo
pode contar com seus proprios pés para se locomover, € um marginal, porque o
veiculo se converteu em simbolo da segmentacdo social e em condicdo para a
participacdo da vida social. Ao conseguir propiciar aos motoristas a quebra de uma
nova barreira de velocidade a industria do transporte est4 patrocinando,
inevitavelmente, novos privilégios para uma minoria e agonia para a maioria...”, séo
evidencias que o paradigma da equidade se rompeu — O homem forte € aquele que
se move mais rapidamente pelo planeta...
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MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Um dos objetivos das sociedades desenvolvidas em matéria de mobilidade é
evoluir aos modelos de baixo consumo de carbono e menor consumo energético,
sempre com critérios de equidade social, e distribuicdo justa da riqueza. Em suma, o
objetivo da sustentabilidade. Para isso, uma mobilidade sustentavel implica garantir
gue nossos sistemas de transporte respondam as necessidades econémicas, sociais
e ambientais, reduzindo ao maximo suas repercussoes negativas.

Este conceito recente estd sendo implantado paulatinamente nas politicas
publicas e nos habitos dos cidaddos. A “mobilidade sustentavel” engloba um
conjunto de processos e acdes, tanto por parte dos profissionais do setor, bem como
das pessoas em comum, para conseguir como objetivo final um uso racional aos
meios de transporte.

Ainda que seja certo que os poderes publicos, cada vez mais estdo tendo em
conta a sustentabilidade no transporte e nos deslocamentos das pessoas, a verdade
€ que ainda resta muito por fazer.

Para fomentar a “mobilidade sustentavel”, os organismos publicos inclinam-se
por uma politica de enfoque mudltiplo, que aborda os diversos problemas que o
grande numero de veiculos acarreta e trata de modera-los na medida do possivel
com diferentes iniciativas em varios ambitos.

A ATUALIDADE NA EUROPA

A Unido Européia leva varios anos convocando o que se denomina “Semana
Européia da Mobilidade”, que tem sua origem no “dia sem carro” e que com esta
proposta, trata de enfatizar a cada ano alguma linha tematica, como ruas seguras
para 0s escolares, prioridade ao transporte publico, promocdo da conducéo
eficiente, utilizacdo racional dos automoveis (compartir o uso), etc. Esse ano a
proposta esta sendo “Improving City Climates” (16 a 22 de setembro). Espera-se a
presenca de mais de 2.100 municipios e 40 paises, alcangado em 2008.

No ano 2000, a Comissdo Européia, enviou ao Parlamento Europeu, um
comunicado, denominado “Mobilidade Sustentavel: Perspectivas”, no qual se fazia
um balanco nesta matéria, durante os Ultimos cinco anos e propunha os
guestionamentos mais importantes que se deveriam abordar no quadriénio seguinte

(2000-2004).
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Neste documento, advogam-se ac¢Bes com respeito a melhoria dos
transportes publicos e reducdo das tarifas e que tendam a intermodalidade, a
reducdo de suas emissdes contaminantes, bem como promover que as pessoas
utilizem seus veiculos de maneira compartida, sobretudo, nos deslocamentos ao
trabalho e fomentar os meios de transporte ndo contaminantes.

O documento prop6s também, a criacdo de Féruns locais, para discussao do
assunto entre as autoridades municipais do setor de transportes, urbanistas e
técnicos em transporte, membros da sociedade civil, (organizacdes sindicais,
associacdes de bairros, ecologistas, etc.). Em Madrid, em 2000, foi criado o “Foro
por la Movilidad Sostenible” e em 2002 o “Observatorio de la Movilidad Metropolitana
(OMM)”, o primeiro, formado por membros da comunidade e da sociedade civil, que
teve seu inicio como uma mesa de trabalho, depois como um pacto cidadao para a
mobilidade sustentavel, para mais tarde, se transformar em um foro pela mobilidade
sustentavel e o segundo constituido entre as entidades do setor e sediado no Centro
de Investigacdo do Transporte da Universidade Politécnica de Madrid.

A partir destes marcos, a mobilidade urbana comeca a ser debatida e
estudada, com vistas a buscar as questdes desejadas para a sustentabilidade.

Surge a criacdo dos PMUS (Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel), como sendo
um conjunto de atuagbes, com o0 objetivo de implantacdo de formas de
deslocamento mais sustentaveis (caminhar, bicicleta e transporte publico) dentro de
uma cidade, quer dizer, de modos de transporte que facam compativel crescimento
econdmico, coesao social e defesa do meio ambiente, garantindo desta maneira,
uma melhor qualidade de vida aos cidadaos.

FUTUROS DESAFIOS PARA A MOBILIDADE URBANA

Os desenvolvimentos do trdfego e da mobilidade refletem os niveis de
desenvolvimento social, econémico e técnico em nossas cidades que se véem
influenciadas atualmente por fortes tendéncias:

A populacdo em nossas cidades cresce permanentemente, tanto por razdes
demograficas como devido ao continuo processo do éxodo rural para as cidades. As
cidades sao centros de crescimento econémico e por tanto, também de bem estar
individual. Isso implica uma continua diferenciagdo dos estilos de vida e das
demandas de mobilidade.

O aumento dos precos dos terrenos, moradias e aluguéis nos centros das
aglomeracfes urbanas, tem como conseqiiéncia, um incremento do numero de



| SEMINARIO INTERNACIONAL
“EXPERIENCIAS DE AGENDAS 21:
OS DESAFIOS DO NOSSO TEMPO™

-27_'; 28 e 29 de Novembro de 2009
Ponta Grossa - PR - Brasil

moradias nas zonas periféricas. Este fenbmeno faz com que o trd&fego aumente
devido ao fluxo de trabalhadores aos centros urbanos. As cidades se convertem
cada vez mais em regides metropolitanas onde aumentam as distancias entre 0s
centros residenciais, trabalho e servicos.

Novas formas de fazer compra, sobretudo em centros comerciais e
shoppings, assim como frequientarem a centros de laser localizados nas periferias
das cidades, geram novas correntes de trafego. O aumento do comeércio eletrénico,

0 uso da Internet e outras formas modernas da cultura de compra midiatica, por
exemplo, servicos de entrega de comida, implicam em um crescente trafego
individualizado no que concerne as entregas. Distribuicdo de produtos e servicos
“‘Just in time” geram um incremento do transporte de bens e pessoas em nossas
cidades.

Como consequiéncia destas tendéncias € que cada vez mais pessoas se
movem e cada vez mais e mais rapidamente. Distribuem-se cada vez mais bens e
servigos do tipo “tele servigos” e cada vez a mais destinos. A explosao dos servigos
de transporte ocasiona a nivel mundial um maior consumo de recursos, um
crescimento de danos ambientais e o aquecimento global. Em sentido inverso, as
estruturas de organizacdes politicas, os obstaculos juridicos, a falta de recursos
financeiros e a consciéncia deficitdria da populacdo impedem as mudancas
necessarias para que a crescente mobilidade de nossas cidades seja calcada sobre
uma base compativel com os desejos da sociedade, a salude, a seguranca a
ecologia e a eficiéncia econdmica.

Assim, parece-nos necessario o reconhecimento, que a mobilidade é um dos
principais focos dos problemas ambientais das cidades (perda dos espacos livres ao
se converterem em estacionamentos, contaminacdo atmosférica, ruido, tenséo
urbana, etc.). Os planos urbanos deverdo passar por restabelecer o equilibrio entre
os distintos meios de transporte, favorecendo o publico frente ao privado e —
sobretudo — reduzir na medida do possivel o nivel e as repercussdes do uso do
automovel no interior das cidades.

Os pedestres devem ser reconhecidos em programas, planos e estratégias
como os principais usuarios das vias das cidades. Sem eles se perde o verdadeiro
valor cenogréfico da cidade e em consequéncia, a propria imagem da mesma. As
politicas publicas devem consistir, mais que na criacdo de “reservas protegidas”
(calcadbes), na eliminacdo da grande quantidade de obstaculos surgidos pela
propria ordenacgdo do trafego motorizado e na melhoria da qualidade das calcadas,
compativel com a necessidade do deslocamento acessivel a todos. Neste sentido e
assumindo que a bicicleta é o veiculo ecologicamente correto, deve-se ter em conta
a incorporacdo prévia, deste modo de transporte nas estratégias globais de
mobilidade.
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Uma planificagdo urgente e a nivel regional e local, para o transporte publico,
a fim de frear a queda de seu uso, verificado nos ultimos anos. Reconhecemos que
0 aumento da eficacia dos transportes publicos reduziria 0 uso do transporte privado.

Indiscutivelmente, um plano de melhoria da qualidade do transporte publico nas
cidades, implicaria em um alto custo econdémico, que sem duvida, em médio prazo
redundard em beneficios para a cidade. Somos conscientes, que algumas medidas
necessérias e eficazes em curto prazo, implicariam em decises dificeis e
impopulares, arriscadas para o poder publico que por vezes ndo quer se expor, mas
gue por outro lado, ndo se pode mais prorrogar, caso contrario seguiremos
aumentando a congestdo, a contaminacao e o uso do veiculo privado.

E evidente, que para conseguir uma economia urbana sadia, é essencial uma
facil mobilidade através da cidade, fruto de uma politica de gestédo do trafego agil e
coerente. Neste sentido, as novas tecnologias devem incorporar-se em toda sua
extensdo como instrumentos de grande valor operacional. As politicas a programar
devem provocar compatibilidade: diminuicAo do congestionamento e em
consequéncia aumento da fluidez, porém — com a melhoria da qualidade ambiental —
€ necessario evitar que esta fluidez constitua em si um fomento para o maior uso do
veiculo privado nas zonas urbanas. Assim, é oportuno desenhar um plano de trafego
tranquilo (“calming traffic”) para essas areas.

O CATALOGO DO CEDEX

O CEDEX - Centro de Estudios y Experimentacion de Obras Publicas do
Ministério de Fomento € um 6érgao técnico-normativo da administragdo publica na
Espanha (Ministério de Fomento), que se dedica a varias areas como estudo das
costas e portos, estudos hidrograficos e hidroldgicos, estudos sobre o transporte,
estudos de obras publicas e urbanismo e laboratorios geolégicos, de materiais e
estruturas, etc., € quem por sua competéncia e atribuicdo, edita e mantém
atualizado o Catélogo de Boas Praticas em Mobilidade Urbana Sustentavel.

As medidas de atuacdo constantes do catalogo sao ferramentas que dispbe a
politica da mobilidade urbana, para alcancar seus objetivos. Existe uma ampla gama
de possiveis medidas de atuacdo com multiplas interacdes, positivas e negativas
entre elas. A selecdo do conjunto de medidas a aplicar em cada caso deve partir do
diagnéstico, condicdes do entorno, e barreiras existentes na situacao inicial e dos
objetivos futuros que se pretendem dentro de um cenério desejado. O processo de
eleicdo desse conjunto de medidas é complexo ndo s6 do ponto de vista técnico
(muitas medidas sao novidades e as interacdes em certos casos nao sao simples de
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identificarem-se), bem como porque, normalmente sup6e a colaboracao de diversas
administracdes publicas implicadas e de servicos técnicos com competéncias e
ambitos de trabalho muito diferentes.

O quadro abaixo expde de forma sintética a catalogacao feita pelo CEDEX:

OFERTA DE TRANSPORTE DEMANDA DE TRANSPORTE
P CONSTRUCAO DE
E INFRAESTRUTURAS [ TECNOLOGIA: ITS ]
INFRAESTRUTURA E 2
TECNOLOGIA 0 [ TECNOLOGIA (VEICULOS) J
A
s
' B
M 1
o PLANIFICACAO DO URBANISMO E USOS
B. TRANSPORTE DO SOLO
A A
R
E — 2 -
D P, [ INSTRUMENTOS ECONOMICOS ]
_ u INFRAESTRUTURAS E
REGULACAO E GESTAO z SERVICOS HABITOS DE
i) 1 ) MOBILIDADE
f [ INFORMACAO J

|

As medidas sobre a oferta permitem variar as caracteristicas do sistema de
transporte, em termos de capacidade, qualidade do servico, eficiéncia energética e
ambiental, etc. As medidas sobre a demanda do transporte tentam influir sobre o
ndmero e caracteristicas dos deslocamentos realizados no meio urbano. As medidas
de tipo infra-estrutural e tecnologico supdem investimentos “fisicos”: construcdo de
infra-estruturas, novos (ou remodelacdes) de complexos urbanisticos e imobiliarios,
desenvolvimentos tecnoldgicos, etc. As medidas de gestdo referem-se a
reformulacdo dos marcos institucional, normativo ou tarifario, e advoga por em
andamento regulamentos diversos e/ou a criagdo de diferentes formas de servigos
aos cidadaos.

O catalogo consiste na compilacdo de dados produzidos por outros informes,
como as Agendas 21 locais, Editados por Departamentos do Meio Ambiente e

Ordenacgdo Territorial das Comunidades Autondémicas (Comunidade de Madrid,
Catalunha, Pais Basco, etc.) — os estados espanhois — e catalogos especificos sobre
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a mobilidade, como os editados pelo Ministério do Meio Ambiente, pelo Observatério
da Mobilidade Metropolitana, pela CC.OO. (Confederacion Sindical de Comisiones

Obreras), etc. este Ultimo, diz respeito as boas praticas na mobilidade ao trabalho.

Apresenta-se e em um aplicativo do pacote MS Office (Access) e pode ser
consultado por qualquer usuéario, bem como pode ser editado, mediante acesso ao
sistema. As medidas agrupam-se em oito categorias:

1. Planificag&o, transporte e usos do solo

1.1 Coordenacéo da planificagdo de infra-estruturas e servicos de transporte com o
modelo territorial.

1.2 Coordenacao da planificacdo urbanistica com o sistema de transporte.

1.3 Impulso do desenho urbano favoravel ao uso do transporte publico.

1.4 Otimizacédo das infra-estruturas existentes.

1.5 Fomento da multimodalidade e intermodalidade.

1.6 Adequar os padrdes de estacionamentos

1.7 Favorecer pactos de mobilidade

1.8 Impulsionar sistemas de indicadores de mobilidade

1.9 Apoios técnicos e incentivos
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2. Provisao de Infra-estruturas

2.1 Infra-estruturas Viarias

2.2 Infra-estruturas Ferroviarias

2.3 Transporte Nao Motorizado

2.4 Terminais de Transporte

2.5 Infra-estruturas para transporte de mercadorias

3. Gestédo de Infra-estruturas e dos Servigos

3.1 Gestdao e regulacao do trafego viario

3.2 Gestao de Estacionamentos

3.3 Servigos de Transporte Publico

3.4 Transporte Nao Motorizado

4. Aplicacao de Novas Tecnologias

4.1 Veiculos mais eficientes em energia e menores emissoes

4.2 Veiculos mais seguros
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4.3 Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS)

5. Pautas de Conduta e atitudes sobre a mobilidade

5.1 Mobilidade por motivo de trabalho ou estudo

5.2 Reducao da necessidade de mobilidade

5.3 Outras formas de uso do veiculo privado

5.4 Pautas de conducéo eficiente

6. Melhor acessibilidade ao T.P. (PMR).

6.1 Transporte Publico adaptado as necessidades

6.2 Estacg0bes, terminais e plataformas adaptados

6.3 Sistemas de Informagé&o especificos

6.4 Assisténcia Pessoal e Servigos especificos

7. Instrumentos econdmicos e gestdo da demanda

7.1 Financiamento do Transporte Publico
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7.2 Novas estratégias de pagamento de estacionamentos

7.3 Pedagios Urbanos

7.4 Tributagcdo especifica ao Transporte

7.5 Tributag&o Imobiliaria incidente sobre o Transporte

8. Provisao de Informacédo ao Usuario

8.1 Informacédo ao usuario do Transporte Publico

8.2 Informacdo da situacao do trafego e dos estacionamentos

8.3 Sensibilizacdo e fomento do Comportamento Sustentavel

Em todos os casos o0s limites entre estas categorias ndo sdo nitidos nem
excludentes, e muitas das medidas descritas poderiam englobar-se em mais de uma
categoria. As categorias estdo divididas em subcategorias e estas por sua vez em
medidas, que séo as descricbes pormenorizadas e nas boas praticas, que sdo 0s
resultados da implantacao destas medidas.

Cada uma destas medidas tem, por si s0, uma capacidade limitada de influir
sobre o sistema de transporte. Para poder combinar as medidas de maneira
adequada para conseguir 0s objetivos previstos, é preciso conhecer em detalhe para
cada medida:

- Os efeitos potenciais: O que se pode esperar da aplicacdo da medida?

- Os problemas e barreiras: Que tipo de situacdo pode aplicar-se, e quais as
dificuldades encontradas para sua implantagédo?
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- Estratégia de aplicacdo: Que passos devem ser dados para conseguir por em
andamento a medida, e que relacao critica pode ter com outras medidas?

- Os destinatarios potenciais da medida.

- As caracteristicas da area urbana em que pode aplicar-se a medida.

- A interacdo entre as medidas de maneira que seus efeitos possam potencializar-se
0 neutralizar-se.

Quando a combinacdo de medidas ou mesmo a adocdo de uma Unica
medida, produz um resultado positivo, a medida entdo € considerada uma boa
pratica. Nesse sentido, as Semanas Européias da Mobilidade (EMW), atuam como
laboratérios para experiéncias em aplicacdo de medidas, que quando se mostram
favoraveis e por tanto deslumbram uma boa pratica podem vir a tornarem-se
medidas permanentes, que sdo entdo as catalogadas.

AGENDA 21 COMO INSTRUMENTO

1. Todos os seres humanos tém o mesmo direito a mobilidade por ser esta uma
base para a materializagdo concreta da maioria dos demais direitos fundamentais;

2. Os oito Objetivos do Desenvolvimento do Milénio das Na¢des Unidas s6 podem
ser alcancados se a humanidade tiver acesso suficiente e pagavel aos servicos de
mobilidade;

3. A mobilidade urbana joga um papel fundamental para lograr um desenvolvimento
positivo nos ambitos econdmicos, sociais, ecoldgicos e culturais dos municipios e
estados;

4. Os sistemas de transporte urbano em muitos paises mais pobres em muitos
casos nao cumprem 0s requerimentos para o fornecimento seguro, saudavel, social
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e ecologicamente compativel e, por conseguinte, constituem um obsticulo ao
desenvolvimento;

5. Os sistemas atuais de transporte, sobre tudo, o uso extensivo dos veiculos
particulares na maioria das cidades dos paises industrializados, n&o sao
sustentaveis devido ao seu alto consumo de recursos ndo renovaveis e ao alto nivel
de emissoes;

6. Existe um problema crescente entre o aumento, por um lado, das necessidades
da mobilidade das populacbes urbanas (em forte crescimento) e por outro lado a
escassez e 0 encarecimento previsivel dos recursos fésseis de energia;

7. Falta desenvolver novas formas com novos agentes de propulsdo e portadores de
energia para a crescente mobilidade em consonancia com os requerimentos sociais,
ecologicos e econdmicos;

8. Os combustiveis alternativos ndo fosseis contribuem somente a encontrar
solucbes sustentaveis quando ndo concorrem com 0s objetivos que apontam a
conservacao das florestas tropicais e asseguram uma producdo regional de
alimentos;

9. Modelos sustentaveis de mobilidade nas cidades do mundo estdo baseados, por
um lado, na otimizacdo de todos o0s recursos tecnoldgicos, organizativos e de
planificacdo, porém, por outro lado, dependem também de uma cultura sustentavel
da mobilidade por parte dos protagonistas do trafego;

10. A cooperagao das cidades no marco das atividades da UCLG pode contribuir
para a divulgacdo mais rapida de solucbes exemplares, uma maior sustentabilidade
e, por mais justica no Planeta.
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CONSIDERACOES FINAIS

Esperamos, que tal como o ocorrido na Espanha e em toda a Europa, passe
este tema a ocupar a devida relevancia nas discussdes do futuro das cidades e que
doravante, surjam mecanismos de acompanhamento como “Observatérios da
Mobilidade Urbana”, no sentido de medir e acompanhar os indicadores da mesma,
caso contrario, seguira defasado em matéria de sustentabilidade urbana, com
relacdo a outros paises que estdo levando a sério a matéria e produzindo as
mudancas desejadas pela sociedade.

Nota-se, por tanto alguns avancos institucionais, falta, no entanto, maior
participacdo da sociedade civil e mesmo um controle pelo estado das acbes que
venham a ocorrer. Nesse sentido, convém salientar, a iniciativa recente promovida
pela Sociedad Peatonal (organizacdo ndo governamental, com interesses na defesa,
preservagao e conservagao do meio ambiente e promoc¢cao do desenvolvimento
sustentavel do meio urbano, em especial ao que diz respeito a mobilidade urbana
alternativa e sustentavel), que com o apoio do SENGE-PR, convocou uma reunido
em 29 de abril passado, com outras entidades de igual interesse cujo fruto desta
reunido, foi a criagdo do FOMUS (Forum da Mobilidade Urbana Sustentavel) e em
um ambito maior, podemos destacar as atividades da Secretaria de Meio Ambiente
através da Coordenadoria das A¢bes da Agenda 21 Parana, que organiza o
presente Seminario Internacional e vem se dedicando atencdo a varios temas,
desde 2004, quando do Decreto Governamental n® 2.547 de 4 de fevereiro de 2004
gue cria o Forum Permanente da Agenda 21 Parana.

Finalmente, consideramos que a catalogagédo de um conjunto de dados de
uma mesma pauta como é a mobilidade urbana, e neste caso a base de dados do

CEDEX, que acabamos de expor de maneira breve, € um instrumento extremamente
atil, pois contempla os resultados praticos obtidos pela aplicacdo de determinadas
medidas e serve de instrumento de planejamento e gestdo de dados para novas
acles e de constante acompanhamento das boas praticas ja implantadas, servindo
assim de orientador do desempenho das mesmas e de seu grau de efetividade e
das necessidades de readequacdes ou implementacdes das atuacoes.
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